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✓ L’essor des batteries au lithium accompagne la transition

énergétique [2].

✓ Ventes mondiales de batteries en hausse, de 11,7 G$ en 2012 à 33,1

G$ en 2019 [11].

✓ Elles ont une haute densité énergétique (150 à 250 Wh/kg) [8].

✓ Chaleur extrême (1000°C) en cas d'incendie avec propagation

rapide, émission de gaz toxiques (HF, CO, SO₂, HCl) et particules [3].

✓ Forte hausse de feux dans le monde (ex. Toronto : +90 % entre 2022

et 2023 ; France 2024 : incendie de 900 tonnes de batteries) [10].

✓ Peu d’études documentent les effets réels des batteries au lithium en

milieu urbain.

✓ Contexte montréalais : Le port de Montréal, corridor commercial

vital, a été le lieu d'un incendie le 23 septembre 2024, nécessitant de

documenter et analyser les risques sanitaires

✓ Première analyse intégrée d’un cas réel d’incendie de batteries

au lithium → met en lumière des enjeux émergents de santé et

d’environnement.

Appelle à renforcer :

✓ Les réglementations et lignes directrices spécifiques,

✓ La recherche scientifique et les protocoles d’intervention,

✓ L’intégration de ce type d’incendie dans les plans d’urgence.

Objectif général: 

Documenter et analyser les risques sanitaires potentiels liés aux

incendies de batteries au lithium en se basant sur l’événement survenu

à Montréal, pour contribuer à une meilleure gestion des feux de

batteries au lithium

Objectifs spécifiques:
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Reférences

✓ 51 articles et 8 documents gouvernementaux

✓ Causes d’incendie : emballement thermique → surcharge, courts-

circuits, dommages physiques, chaleur [4,12,13]. 

✓ Incendie de Montréal : 15 tonnes de batteries générant un panache de 

fumée dense conduisant à un confinement et évacuation

✓ Au Canada, elles sont soumises aux tests UN 38.3 définis par le 

manuel d’épreuves et de critères de l’ONU, avant leur transport [1].

✓ PM10 (499 µg/m³) et 

PM2.5 (390 µg/m³) sur 

6hrs, dépassant les 

seuils de l'OMS sur 24h

✓ Gaz toxiques sous les 

valeurs guides 

AEGL-1

✓ HF non détecté.

✓ HAP : maximum de 

780 ng/m³ près du site, 

mais plus bas ailleurs

✓ Métaux lourds et dioxines/furanes dans 

les poussières : Concentrations faibles et 

inférieures aux critères de référence 

sanitaires de l'EPA

PM₂.₅, PM₁₀ : pics au-delà des seuils de 24 h → principal 
facteur de risque respiratoire, mais exposition limitée [6].

Gaz et COV : concentrations faibles, sous les seuils 
réglementaires → risque aigu immédiat limité [5].

Quartiers défavorisés; Hochelaga-Maisonneuve, 
vulnérables aux expositions ; soulève des questions 
d’injustice environnementale et de protection des 

populations sensibles [10].

Conditions réelles d’incendie influencent les émissions
[5].

Lacunes réglementaires sur le stockage des batteries et 
l’évaluation des expositions aiguës.
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✓ Air : mesures TAGA en 

temps réel (15 pâtés de 

maisons autour du site)

pendent 6hrs

✓ Poussières : 2 échantillons 

par frottis, prélevés le 

lendemain de l’incendie 

Analyse comparative 

avec valeurs guides existantes 

et littérature scientifique

Données environnementales par Urgence environnement

Documenter l’incendie de batteries au lithium du port de

Montréal

Explorer les lois, normes et recommandations encadrant le  

transport et stockage des batteries au lithium.

Explorer les risques sanitaires liés aux polluants émis et les

options de gestion du risque liés aux incendies impliquant des

batteries au lithium.
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